Arger tber Gaubahn

»WIr Schweizer fuhlen uns verdeppert*

Von Eberhard Wein, 01. Marz 2019, Stuttgarter Zeitung

Eberhard Wein

Der Schaffhausener Nationalrat Thomas Hurter bemangelt die Qualitat, die
Verlasslichkeit, die lange Fahrzeit von Stuttgart nach Zirich — und kritisiert die
deutsche Bahn und Politik.

Thomas Hurter ist Mitglied der Schweizerischen Volkspartei.

Schaffhausen - Statt schneller geht es auf der Gdubahn zwischen Stuttgart und Zirich von
Jahr zu Jahr langsamer voran. Jetzt platzt den Schweizern allmdhlich der Kragen. ,,Wir sind
nicht zufrieden®, sagt der Verkehrspolitiker Thomas Hurter von der Schweizerischen
Volkspartei (SVP). Am liebsten ware es ihm, die Schweiz kénne die Strecken im Grenzgebiet
ubernehmen.

Herr Hurter, wie zufrieden sind Sie in der Schweiz mit der Gaubahn?

Ehrlich gesagt sind wir sehr unglucklich. Ich wohne in Schaffhausen und sehe: Die Qualitat
ist schlecht. Die Verl&sslichkeit ist schlecht. Die Fahrzeit von Stuttgart nach Zurich dauert
viel zu lange. Dabei musste die Verbindung zwischen zwei solchen Metropolen hervorragend
sein. Die Strecke ist von der Distanz her préadestiniert fiir den Zugverkehr.

Es diirfte IThnen nicht gefallen, wenn die Giubahn wegen Bauarbeiten fiir Stuttgart 21
mindesten drei Jahre nur bis Stuttgart-Vaihingen fahrt.

Das ist keine gute Idee. Da springen Ihnen die Kunden ab. Wenn die Bahn nicht von Zentrum
zu Zentrum fahrt, wird sie uninteressant. Mindestens sollte wéhrend des Baus der Unterbruch
des Betriebs auf ein Minimum beschrankt werden. Allerdings gibt es schon jetzt standig
Zugausfélle.
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Auch das ist nach Ihrer Beobachtung vor allem die Schuld der deutschen Seite?
Ja, das ist bléd, wenn das ein Schweizer sagen muss, aber leider ist das so.
Was kann die Schweiz denn tun, um etwas zu dndern?

Wir kdnnen mithelfen, dass das Zugmaterial erneuert wird. Drei Stunden Fahrtzeit haut doch
niemanden vom Hocker. Seit 1996 gibt es die ,,Vereinbarung von Lugano* zwischen der
Schweiz und Deutschland, wonach die Fahrtzeit Zurich-Stuttgart auf zweieinviertel Stunden
reduziert werden soll. Dafur misste man sich wenigstens das Thema Neigetechnikziige noch
einmal anschauen.

Die Deutsche Bahn will das nicht.
Ja, weil sie die Gleise starker abnutzen.

Sie kénnten auch mehr Druck fur einen Ausbau der Infrastruktur machen. Gerade
waren sie mit der eidgendssischen Verkehrskommission zu Gast beim
Verkehrsausschuss des Bundestags.

Ich denke, das dauert viel zu lange. Uns sind in Berlin die aktuellen Zeithorizonte fiir den
Ausbau der Rheintalbahn genannt worden. Da hiel3 es, es daure bis 2041, um sie fur den
Guterverkehr zu ertuchtigen. Das sind weitere zwanzig Jahre. Da fiihlen wir uns als
Schweizer schon etwas verdeppert. Wir finanzieren und bauen einen Tunnel durch den
Gotthard und stellen ihn fertig, und hier geht es nicht weiter.

Sie haben in Berlin auch Vertreter der Deutschen Bahn getroffen.

Ich hatte das Geflihl, dass die Deutsche Bahn etwas ratlos ist. Sie hat zu viele Probleme und
zu viele Hute auf, so dass sie ganz vergisst, dass sie eine Bahngesellschaft ist. Dazu kommt,
dass die Politik zu wenig bereit scheint, das Bahnnetz zu verbessern.

Auch der Zustand der Hochrheinstrecke, die von Schaffhausen auf der deutschen
Rheinseite nach Basel fihrt, dirfte lhnen keine Freude machen.

Von einer besseren Verbindung des Wirtschaftsraums Basel mit Schaffhausen wirde die
deutschen Gemeinden im Suden stark profitieren. Ich kenne viele, die von Schaffhausen nach
Basel lieber Gber Zirich fahren, obwohl das fast eine Stunde langer dauert, weil die Qualitét,
was Punktlichkeit, Sauberkeit und gentigend Sitzplatze an geht, in den DB-Ziigen nicht
stimmt. Jetzt ist die Kapazitat in der ersten Klasse schon wieder gesenkt worden. Diese
Strecke wére ebenfalls eine pradestinierte Bahnstrecke, denn auch die StraRenverbindung ist
keine gute Alternative.

Die Schweiz hat in die Hochrheinbahn ja schon investiert.

Der Kanton Schaffhausen hat 2013 das Teilstiick zwischen Schaffhausen und Erzingen auf
eigene Kosten elektrifiziert. Aber die Deutsche Bahn fahrt immer noch mit Dieselloks unter
den Leitungen. Mein Vorschlag ware, dass die Schweizer Bundesbahn (SBB) die ganze
Strecke Ubernimmt und elektrifiziert und sich Deutschland an den Kosten beteiligt.



Hat das ernsthafte Chancen?

Ich gehe davon aus, dass man das diskutieren wird.



